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Editorial

MICHAEL RUOFF

Lara’s Garage — aus der Werkstatt,
fir Menschen die Autos lieben

Wenn man morgens bei uns in die Garage kommt
riecht es nach O, Leder und Kaffee — genau so muss
das sein. Wir sind ein kleines Team, das Mercedes-
Klassiker und AMG Youngtimer liebt. Manche nennen
es verrlckt, wir nennen es Leidenschaft. Viele Kun-
den kommen zu uns, weil andere schon aufgegeben
haben. Genau da fangen wir an.

Wir horen erst einmal zu. Wir wollen verstehen was das
Auto kdnnen soll, welche Wlunsche der Fahrer hat, und
was technisch machbar ist. Dann wird geschraubt,
getuftelt, manchmal auch geflucht — bis alles passt.
Ob Restomod, spezielle Fahrwerkslésungen oder Klein-
serien — wir entwickeln technische Lésungen, die funk-
tionieren, zuverldssig sind und STVZO-konform bleiben.
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Originalteile sind bei uns Standard,
weil wir wollen, dass das Auto nicht nur
heute lGuft, sondern auch morgen noch
Ersatzteile bekommit.

Individualisierung heifdt far uns nicht:
alles anders machen. Sondern das
Auto besser machen, ohne seinen
Charakter zu verlieren. Ein bisschen
mehr Komfort, ein bisschen moder-
ner, aber immer noch ein Klassiker.
Wir lieben Details, von der Feinab-
stimmung des Motors bis zu kleinen
Anpassungen im Innenraum. Kein Auf-
trag ist uns zu klein, kein Problem zu
komplex.

Wir sind keine Show-Werkstatt. Wir
machen das, was man hinterher merkt:
Zuverldssigkeit, Sicherheit, Fahrspafi.
Wenn ein Kunde sein Auto abholt und
die Augen leuchten, wissen wir: ge-
nau darum geht es. Autos sind unsere
Leidenschaft, unsere Kunden unsere
Partner, und jedes Projekt ist fur uns eine
Herzensangelegenheit.

Bei Lara’s Garage geht es nicht nur
ums Schrauben. Es geht ums Tufteln,
ums Tréumen, ums Autos-lieben — und
darum, dass jedes Fahrzeug am Ende
genau das macht, wofur es gebaut
wurde: fahren, Freude machen und
Geschichten erzéhlen.

Euer Michael Ruoff
und das Team von Lara’s Garage
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Projekt Schwarzer Eber

Das vergessene
Auto oder was aus
einer Mittagspause
entstehen kann.

Mittagspause bei Lara’s Garage. Werk-
zeug liegt noch warm auf der Werkbank,
der Kaffeeduft hdngt in der Luft, und wie
immer landen wir ziemlich schnell beim
gleichen Thema: Autos. Genauer gesagt
bei Mercedes-Benz. Bei den besonderen
Autos von MB, die mehr sind als Blech,
Schrauben und Hubraum. Preziosen
eben.

Wir tréumten von einem Projekt. Nicht
irgendeinem. Es sollte Eines sein, das
kribbelt. Sportlich, logisch. Technisch
anspruchsvoll, keine Frage. Und vor al-
lem mit Charakter — einem eigenen
Kopf. Also flogen Namen durch den
Raum, berihmte Rennwagen, gro-
Re Siege, laute Motoren. Viel Mythos,
viel Emotion. Und dann fiel dieser eine
Name. Fast beildufig. Die Rote Sau.

Stillstand. Jeder kannte sie. Jeder lieb-
te sie. Der Mercedes-Benz 300 SEL 6.8,
dieses unfassbare Biest, das 1971 in
Spa-Francorchamps allen zeigte, dass
ein schwerer Luxus-Mercedes Rennen

gewinnen kann. Klassensieg. Zweiter
Gesamtrang. Der Anfang von AMG, wie
wir sie heute kennen.

Wir begannen zu recherchieren. Tief.
Nerdig. Genau unser Ding. AMG hatte zu
fast jedem Rennwagen eine StraRen-
version gebaut. Fast jedem. Aber nicht
zur Roten Sau.

Warum eigentlich? War sie zu wild? Zu
kompromisslos? Oder wurde es einfach
vergessen?

Und genau da klickte es. Was wdre,
wenn dieses Auto nie fur die Straflze ge-
dacht war — wir es aber trotzdem dorthin
holen? Eine Interpretation. Kein Nachbau.
Sondern ein Restomod: STVZO-konform,
modernisiert, standfest, sicher, mit Kom-
fort — mit der Seele des Originals.

Die Mittagspause war vorbei. Die Idee
blieb. Und sie hatte einen Namen:
Der Schwarze Eber.
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Projekt Schwarzer Eber

Fur den Aufbau unseres Projekts fiel
die Wahl schnell auf einen 280 SE.
Bis auf zehn Zentimeter weniger Rad-
stand identisch — perfekt far unseren
sportlichen Ansatz. Auf dem Flip-Chart
hinter uns wurden Stunden damit ver-
bracht, jede denkbare Kombination
durchzuspielen: Fahrwerk, Motorisie-
rung, Ubersetzungen, jede Schraube
im Kopf umgedreht. Wir waren auf der
Suche nach der perfekten Basis.

Der erste Treffer: ein W108 US-Import.
Ein Traum auf dem Papier — bis man
genau hinsah: Rostfrei oder Rostbrei?
Leider letzteres. Immerhin, wir hatten
erste Erfahrungen gesammelt. Das
ndchste Auto war ein Volltreffer: schwarz
wie ein Espresso, aus Italien, ohne gro-
e Macken, bereit fur unser Abenteuer.
Dann ging es richtig los. Unser Gurtler-

meister, ein echter Kunstler, baute die
Karosserie-Verbreiterungen aus Blech.
Nebenbei erzdhlte er stolz, dass er
den verlorenen Pokal der Roten Sau
vom Spa-Sieg nachgebaut hatte — ein
kleiner Funke Geschichte, der direkt in
unser Projekt floss. Parallel wurde der
Motor in der ersten Version verbaut,
50 Kilo Ddmmung hinzugefugt, die
Recaro Ergomed DS eingebaut, HiFi und
unzdhlige Details integriert. Alles sollte
perfekt harmonieren.

Doch dann die Erndchterung: Die erste
Maschine war bei genauer Prifung ein
Altmetallhaufen. Panik? Nicht wirklich.
Herausforderung angenommen. Ersatz
musste her. Unsere Wahl fiel auf unse-
ren Partnerbetrieb MKB. Sie boten uns
eine Topmaschine, die zu unserer Vision
perfekt passte. Rennsport optimiert

Die Technik: Jetzt
rennt er wie die Sau.

und erprobt: ein M117 5,6 Liter Motor aus
einem WI126, dazu das Getriebe aus dem
W203 AMG, EFl und Ofgear-Steuergerat
bereits angepasst.

Und dann passierte es: Der Eber lief. Nicht
einfach gut - er rannte wie die Sau. Ein
Wortspiel, das das gesamte Team zum
Grinsen brachte, doch genau das aus-
druckte, wofur wir gearbeitet hatten.
Technik, Herzblut, Teamgeist — alles ver-
eint in einem Fahrzeug, das Geschichte
neu interpretiert.




Wie geht es
weiter?

Der Eber steht. Schwarz, breit, stark. Aber ist er fertig? Nein! Nie. Das hier war nur
ein kurzer Blick auf die Technik, auf die harten Schrauber-Stunden und die ersten
Testfahrten. Wir haben noch viel vor: Fahrwerk, Sicherheit, Feinschliff, immer wieder
neue Ideen — der Eber bleibt unser Versuchstrdger, unser Labor auf R&dern.

Wer auf Details steht, kann sich alles auf YouTube anschauen: Motor, Getriebe,
Karosserie, jede Schraube, jeden Umbau. Kein Schnickschnack, nur Fakten, Team-
geist und Herzblut.

Du willst wissen, wie es bei uns weitergeht? Wir haben schon unser néchstes Projekt
am Start — was wir hier technisch entwickeln, kommmt direkt unseren Kunden zugute.
Ein Umbau, ein Klassiker, ein AMG oder MB-Projekt? Wir sind dein Partner, wenn aus
Ideen echte Autos werden.

/ o —7T 0o~ 's
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Lara’s Youtube-Kanal

» Vom Drehmoment
zur Reichweite

Unsere ersten Schritte auf Social
Media waren ziemlich basic. Ein paar
Promo-Posts, Angebote, ein bisschen
Sales-Support. Nichts Wildes. Wir haben
ausprobiert, rumgespielt, geguckt was
geht. Parallel waren wir auf allen grofden
Leitmessen unterwegs, haben die Sze-
ne aufgesogen und naturlich auch die
groRen Auto-Influencer verfolgt. Reels,
Stories, Kameras Uberall. Schon krass,
was da abgeht. Viel Reichweite, viel
Action, viel Content — fast zu professio-
nell.

Das hat bei uns was ausgeldst. Nicht
L,das kédnnen wir besser”, eher ,wow, das
funktioniert, da steckt echte Leiden-
schaft drin”. Diese Leidenschaft haben
wir: die Liebe zum Auto, die Faszination
far Technik, das Grinsen beim Fahren
— das ist bei uns Alltag. Also haben wir
klein angefangen. Handy raus, Kamera
an, einfach machen.

Irgendwann war klar: Einer von uns muss
vor die Linse. Und da ich mit Buhne und
Reden nie ein Problem hatte, war schnell
klar, wer das macht. Seitdem erzéhle
ich euch, was bei uns in der Werkstatt

passiert. Nicht geschniegelt, nicht ge-
scriptet, sondern so, wie es ist. Klar, wir
wollen unterhalten — aber wir wollen
euch auch fachlich sauberen Content
liefern. Kein Halbwissen, kein Gelaber.

Und plétzlich kamen die Follower. Nicht,
weil wir irgendwen gedrlckt haben,
sondern weil es euch interessiert. Wir
zeigen Projekte, Erfolge, aber auch Din-
ge, die nicht laufen. Geplatzte Trdume,
technische Zicken, Tage, an denen man
am liebsten alles hinschmeifien warde.
Gehort dazu.

Auch im Social-Game lernen wir jeden
Tag dazu. Neue Formate, neue Ideen,
neue Versuche. Langweilig wird's nicht —
weder fUr uns noch fur euch. Und wenn
ihr uns nicht nurim Feed sehen wollt: auf
den Messen sind wir auch am Start. Da
gibt’s keine Likes, sondern Handschlage.
Und die Projekte live.

So fuhlt sich das richtig an.

Euer Dani und das Team
von Lara’s Garage.
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Stirbt die Oldtimer-Szene wirklich?
Immer weniger junge Menschen, steigende Preise, strengere Vorschriften — ist das das Ende der Oldtimer-Kultur oder stehen wir vor
einem Wandel? In diesem Video geht es um den aktuellen Zustand der Oldtimer-Szene und Erfahrungen aus der Community.

320 PS M117 Motor
im schwarzen Eber
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Philosophie !
Bei uns steht das emotionale Erlebnis rund ums
- Fahrzeug im Mittelpunkt — wir wecken Leidenschaft
e —  p— und verbinden Menschen mit ihren automobilen
o e e T SeERSe e e e Y W e e e N N Schatzen. Ihre Geschichte, Ihr Auto, Ihr Gefdhl.
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PASSION " PERFEKTION

Unsere Leidenschaft gilt besonderen Fahrzeugen - e - L - . Perfektion bedeutet bei uns kompromisslose Qualitét
vor allem AMG Youngtimern und klassischen ’ ; . 2 und technisches Know-how - vom Wartungstermin
Mercedes-Benz-Modellen. Wir leben diese Passion tdg- . s - : ) bis zur Restauration, prézise ausgefuhrt fur héchste
lich durch handwerkliche Leidenschaft, Liebe zum Detail | ] . i ' g . Funktionalitét und Langlebigkeit.

und respektvolle Pflege dieser automobilen Legenden. . :
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Interview MKB

Alte Ikonen, neue

Power — ein Blick hinter
die Kulissen von MKB

Tradition trifft High-Performance -

Ein ausfihrliches Gespréch mit Panagiotis Avramidis von der MKB Motoren Manufaktur

In einer Welt, in der industrielle Perfektion und Lei-
denschaft fir klassische Automobile selten per-
fekt Hand in Hand gehen, gibt es Firmen, die diesen
Spagat mit Bravour meistern. Eine dieser Firmen
ist die MKB Motoren Manufaktur aus Winnenden.
Spezialisiert auf Motoren- und Antriebsstrang-
Restauration, High-Performance-Engineering und
Classic-Car-Veredelung. So hat sie sich Uber mehr
als drei Jahrzehnte einen internationalen Ruf aufge-
baut. In diesem Interview sprechen wir mit Panagiotis
Avramidis, dem Geschdftsfihrer des Unternehmens,
Uber dessen historisches Erbe, technische Leistungen
und die Zukunft der Manufaktur.

Jirgen Preuf®: Panagiotis, danke, dass Sie sich heute
Zeit fur dieses Gesprdch nehmen. Lassen Sie uns am
Anfang starten, dem Ursprung und der Geschichte der
MKB Motoren Manufaktur.

Panagiotis Avramidis: Danke, Jurgen. Die Geschich-
te unserer Firma ist tatsdchlich eng verkntpft mit
der Historie des Motorsports selbst. Die MKB Motoren
Manufaktur wurde 1989 gegrindet — und zwar von
niemand Geringerem als der AMG-Legende Dipl.-Ing.
Erhard Melcher, einem der zentralen Képfe hinter den
legenddren AMG-Motoren. Das ,M” in unserem Namen
steht also nicht zufdllig far Melcher, sondern far eine
echte technische DNA, die von Anfang an in unserer
Arbeit steckt. Erhard Melcher gilt als einer der Moto-
renarchitekten, der AMG Uber Jahre hinweg gepragt
hat. Mit dieser Erfahrung begann er, Motorenbau und
Fahrzeugveredelung auf héchstem Niveau zu betrei-
ben. Nach und nach entwickelte sich die MKB Motoren
Manufaktur zu dem, was sie heute ist: ein international
respektierter Sperzialist fur klassische Mercedes- und
AMG-Fahrzeuge.

Juirgen PreuBl: Das klingt nach einer starken tech-
nischen Basis. Wie wlrden Sie die Identitat der Firma
heute beschreiben?

Panagiotis Avramidis: Wenn ich unsere Identitdt auf
den Punkt bringen musste, dann wdre es Leidenschaft
fur Technik, Prézision in der Umsetzung und Hingabe
zum Detail. Seit Uber 30 Jahren arbeiten wir far Kun-
den rund um den Globus — und zwar fur Liebhaber
klassischer Fahrzeuge, die hoéchste Anspriche
haben. Wir sprechen hier nicht von austauschbaren
Tuning-Mallnahmen, sondern von tiefgreifender,
handwerklicher Expertise. Fahrzeugrestaurierung und
Leistungssteigerung sind fur uns keine Schlagworte,
sondern der Kern dessen, was wir téglich leben.

Jurgen Preuf: Sie selbst haben eine bewegte beruf-
liche Laufoahn. Wie sind Sie zur MKB Manufaktur
gekommen, und welche Bedeutung hat diese
Verbindung fur Sie?

Panagiotis Avramidis: Meine Wurzeln liegen ebenfalls
im direkten technischen Umfeld von AMG - genau-
er gesagt in der AMG-Motoren- und Rennabteilung.
Dort habe ich meine Meisterprifung abgelegt und die
Besonderheiten klassischer AMG-Motoren nicht nur
theoretisch, sondern praktisch erlebt und verinner-
licht. Diese Erfahrung war prégend fur mich — nicht nur
fachlich, sondern auch mit Blick auf die Leidenschaft
hinter der Technik. Als sich die Moglichkeit ergab, die
Verantwortung bei MKB zu Ubernehmen, war das fur
mich ein logischer Schritt: Hier kann ich meine Exper-
tise und mein technisches Verstdndnis in eine Firma
einbringen, die die gleiche Passion teilt.




Interview MKB

Jirgen PreuBl: Viele Firmen sprechen von ,hoch-
wertigem Service”. Was unterscheidet die Leistungen
der MKB Motoren Manufaktur wirklich von anderen
Anbietern?

Panagiotis Avramidis: Der wahre Unterschied liegt in
der Tiefe unseres technischen Versténdnisses und im
kompromisslosen Anspruch an Individualitét. Die MKB
Motoren Manufaktur ist weit mehr als eine Werkstatt —
sie ist ein hochspezialisiertes Engineering-Team, das
Motorenbau als Prézisionshandwerk versteht. Von der
aufwendigen Instandsetzung komplexer Antriebsstran-
ge Uber die originalgetreue Restauration klassischer
Mercedes- und AMG-Aggregate bis hin zur Entwicklung
leistungsoptimierter High-Performance-Lésungen ver-
binden wir jahrzehntelange Erfahrung mit moderns-
ter Technik. Ob historische Motorenikonen oder malf3-
geschneiderte Leistungssteigerungen: Jedes Projekt
wird mit hdchster Sorgfalt, technischem Feingefuhl und
absoluter Hingabe umgesetzt — individuell, prazise und
stets mit dem Ziel, Charakter, Performance und Wert-
haltigkeit des Fahrzeugs auf ein neues Niveau zu heben.

Jirgen PreuBl: Kénnen Sie ein Beispiel nennen, wo
Ihre technische Erfahrung wirklich den Unterschied
gemacht hat?

Panagiotis Avramidis: Wir bekommen immer wie-
der Fahrzeuge, die zuvor bei anderen spezialisierten
Werkstdatten waren — und doch nicht die gewunschte
Performance oder Zuverldssigkeit erreicht haben. Ein
typisches Beispiel sind klassische AMG-Modelle, bei
denen originalgetreue Restaurierung und gleichzeitig
leistungssteigernde Maflinahmen gefragt sind, ohne
den Charakter des Fahrzeugs zu ver&ndern. Da geht es
um genaue Motoranalyse, exaktes Feinwuchten, maf3-
geschneiderte Zylinderbearbeitung oder auch um
detailreiche Anpassungen im Abgassystem. In diesen
Fallen zahlt jedes Zehntelmillimeter und jede techni-
sche Entscheidung — und hier sehen wir immer wieder,
warum unsere Erfahrung einen echten Unterschied
macht.

Jurgen Preul: Sie sprechen von Kunden auf der
ganzen Welt. Wie wichtig ist internationale Zusammen-
arbeit fur Ihr Geschaft?

Panagiotis Avramidis: Sie ist fundamental. Der klassi-
sche Fahrzeugmarkt ist international — und wir arbei-
ten mit Sammlern und Enthusiasten aus Europa, Nord-
amerika, Asien und anderen Regionen zusammen. Diese
Kunden schétzen nicht nur unser technisches Know-how,
sondern auch unsere offene Kommunikation und Zu-
sammenarbeit. Wir héren zu, wir beraten ausfuhrlich,
und wir setzen gemeinsam mit dem Kunden realistische
Ziele fur jedes Projekt. Diese N&he zum Kunden machtuns
aus - und sie sorgt fur das Vertrauen, das uns viele
internationale Auftraggeber schenken.

Jirgen Preuf: Eine Firma ist immer auch so gut
wie ihr Team. Wie wlrden Sie die Arbeitskultur bei MKB
beschreiben?

Panagiotis Avramidis: Unser Team ist handverlesen
und arbeitet mit Hingabe und héchster Sorgfalt. Jeder
hier bringt technisches Verstandnis, Werkstatt-Erfah-
rung und eine Leidenschaft fur klassische Fahrzeuge
mit. Gleichzeitig arbeiten wir alle auf Augenhéhe und
tauschen uns intensiv aus, um Lésungen zu entwickeln,
die wirklich funktionieren. Wir legen Wert auf gegen-
seitigen Respekt und vereinen Erfahrung mit der Be-
reitschaft, auch neue technische Herausforderungen
anzunehmen.

Jurgen PreufR: Abschlielzend, wie sehen Sie die Zukunft
der MKB Motoren Manufaktur? Womit méchten Sie sich
weiterentwickeln?

Panagiotis Avramidis: Unser Fokus ist klar: Wir entwi-
ckeln maRgeschneiderte technische Exzellenz fur klas-
sische Fahrzeuge konsequent weiter. Dabei verbinden
wir klassisches Motorenbau-Know-how mit modernem
High-Performance-Engineering, bauen internationale
Partnerschaften aus und investieren gezielt in junge Ta-
lente, die frische Impulse einbringen. In einer Zeit, in der
klassische Automobile als Kulturgut und emotionales
Erbe neu geschatzt werden, verstehen wir unsere Auf-
gabe darin, ihre Faszination, Leistungsfahigkeit und Zu-
verlassigkeit in die Zukunft zu tragen — im harmonischen
Zusammenspiel von Tradition und moderner Technik.

Panagiotis Avramidis

MOTOREM

nafrnt

Die MKB Motoren Manufaktur ist weit
mehr als eine klassische Werkstatt: Sie
ist ein Ort, an dem Technikbegeisterung,
historisches Bewusstsein und hand-
werkliche Prdzision aufeinander treffen.
Unter der Leitung von Panagiotis Avra-
midis steht das Unternehmen fUr einzig-
artige Kompetenz im Bereich klassischer
Mercedes- und AMG-Fahrzeuge und fur
eine Vision, die technische Exzellenz mit
personlicher Betreuung verbindet.
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AMG Owners Club e. V.

JAHRE

» Ein Vierteljahrhundert
pure Begeisterung: 25 Jahre

AMG Owners Club

Wir sind Fans. Punkt. Fans von Performance, Sound,
Design und von diesem ganz besonderen Gefuhl,
wenn ein AMG startet. Aus dieser Begeisterung he-
raus ist am 17. Mai 2001 etwas entstanden, das bis
heute lebt und wdchst: der AMG Owners Club e. V.
Sieben Enthusiasten im Sudwesten Deutschlands
hatten damals eine einfache Idee — Gleichgesinnte
zusammenbringen, Erfahrungen teilen und AMG ge-
meinsam erleben. Daraus wurde unsere Community.

Heute sind wir stolz darauf, der weltweit einzige offiziell
von der Mercedes-AMG GmbH anerkannte Marken-
club zu sein. Diese besondere Stellung ist fur uns keine
Formalitét, sondern eine Bestdtigung unserer Leiden-
schaft. Wir vertreten die Marke AMG und vor allem die
Menschen dahinter — die Fahrerinnen und Fahrer, die
nicht einfach nur Auto fahren, sondern AMG fuhlen.

Unsere rund 250 Mitglieder kommmen aus Deutschland,
der Schweiz, Frankreich, Luxemburg, den Niederlanden,
Belgien, Osterreich, D&dnemark, Schweden und sogar
Kanada. Unterschiedliche Ldander, unterschiedliche
Geschichten — aber dieselbe Begeisterung. Mitglied
wird man bei uns mit einem AMG-Fahrzeug, schliellich
geht es um echte Fans, echte Autos und echte Erleb-
nisse. Partnerinnen und Partner sind Uber eine Partner-
mitgliedschaft natdrlich mit dabei. Was uns ausmacht,
ist das Miteinander. Wir treffen uns nicht, weil es im Ka-
lender steht, sondern weil wir Lust darauf haben. Af-
ter-Work-Meetings in Werkst&tten von Clubmitgliedern,
entspannte Stammtische, technische Treffen bei Ver-
tragspartnern — hier wird gefachsimpelt, gelacht und
voneinander gelernt. Und natudrlich gefahren. Beson-
ders legenddr ist unsere jahrliche Alpentour. Kurven,
Pdsse, Panorama — und eine Kolonne AMG, die genau
dort hingehért.

Wer seinen AMG wirklich erleben will, kormmt bei uns
ebenfalls auf seine Kosten. Fahrsicherheits-Trainings
und Race-Track-Events gehoren fest dazu. Ein echtes

Highlight ist das Fahrevent auf dem Flugplatz Mendig:
Beschleunigung, Prdzision, Adrenalin — kombiniert
mit gutem Essen und bester Gesellschaft. Genau so
maogen wir das.

Wir unterstitzen uns gegenseitig — ganz egal, ob
es um Technik, rechtliche Fragen oder einfach um
Erfahrungsaustausch geht. Unser internes Forum ist
dafur die zentrale Plattform. Der Eventkalender ist sogar
offentlich zugénglich, denn unsere Stammtische
stehen auch Nichtmitgliedern offen. Wer rein-
schnuppern méchte, ist willkommen.

Durch unsere offizielle Anerkennung stehen wir in
engem Austausch mit der Mercedes-AMG GmbH
und der Mercedes-Benz Heritage GmbH. Besonders
spannend ist dabei die Klassik-Strategie von AMG, die
Vergangenheit und Gegenwart verbindet. So treffen
bei uns historische AMG-lkonen auf aktuelle High-Per-
formance-Modelle - eine Vielfalt, die man selten an
einem Ort erlebt.

Seit vielen Jahren sind wir auf den groféen Mercedes-
Benz Leitmessen vertreten, etwa auf der Retro Classics
in Stuttgart und Essen. Darlber hinaus schauen wir
gern Uber den Tellerrand: Besuche bei der Dr. Wack
Chemie GmbH, bei BRABUS in Bottrop oder im Deut-
schen Automuseum auf Schloss Langenburg gehéren
fur uns einfach dazu.

Getragen wird all das von einem engagierten Team
aus Vorstand, regionalen Beirdten und aktiven Mit-
gliedern. Mit Herzblut, Know-how und einer grofien
Portion Leidenschaft organisieren wir Events und
exklusive Einblicke — oft direkt mit AMG Affalterbach und
Mercedes-Benz Heritage.

Seit fast 25 Jahren sind wir damit Treffpunkt, Netzwerk
und Freundeskreis fur AMG-Fans aller Baureihen. Fur
uns ist der AMG Owners Club e. V. kein Verein im klas-
sischen Sinne. Er ist unsere gemeinsame Leidenschaft
auf vier Radern — laut, emotional und echt.

20121
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ANNIVERSARY

INNOVATION & LEIDENSCHAFT, SEIT 1901

Genau wie Sie leben wir die Leidenschaft fir Fahrzeuge,
die man auch als Liebe bezeichnen kdnnte. Unsere Pro-
dukte pflegen, schitzen und bringen Fahrzeuge zum
Glanzen. Weltweit seit 125 Jahren.

Ein groBer Dank geht an unsere treuen Kunden und
Enthusiasten. lhre Unterstltzung treibt uns an, weiter zu
forschen und innovative Produkte zu entwickeln.

Moge die glanzvolle Reise weitere 125 Jahre andauern.

Mehr Informationen erhalten Sie auf unseren Social-Media-Kanalen
oder direkt auf meguiars.de

Meguiar's® ist eine Marke der 3M. G

HERZLICH WILLKOMMEM IM
B UMWELTFREUNDLICHSTEN

8- WASCHANLAGE DER WELT!

cleanpark-dettenhausen.de

Waschen mit gutem Gefiihl - und gutem Ergebnis

Auf den ersten Blick wirkt der Clean Park Eco wie ein ganz normaler
Waschpark. Doch wer genauer hinschaut — oder Inhaber Daniel Birk-
hofer mal einen Gully-Deckel 6ffnen Idsst — merkt schnell: Hier steckt
deutlich mehr Technik, Herzblut und Nachhaltigkeit drin als anderswo.

Unter den Pflastersteinen verbirgt sich unter anderem eine 50.000-Li-
ter-Zisterne, die Regenwasser sammelt. Und das ist ein echter Vorteil
fur Autoliebhaber: Regenwasser ist weich, kalkfrei und damit ideal fur
eine schonende, fleckenfreie W&sche — perfekt fur empfindliche La-
cke, Chrom und Oldtimer-Schdtze. Das Waschwasser wird anschlie-
Rend gesammelt, biologisch gereinigt und immer wiederverwendet.
Sauber fUr das Auto, sauber fur die Umwelt.

In der biologischen Klaranlage Ubernehmen Sauerstoff und nutzli-
che Bakterien die Arbeit. Die kommen ganz von selbst — direkt mit
dem Schmutz der Fahrzeuge. Kleine Schaumstoffwurfel bieten ih-
nen viel Oberfldche, damit sie effektiv reinigen. Hightech, aber er-
staunlich naturlich. Energie? Macht der Clean Park Eco selbst.

22|23

Photovoltaik, Solarthermie, Warmepum-
pen, Geothermie, Wérme- und Batterie-
speicher sorgen dafur, dass alles lauft.
Von warmem Waschwasser bis zur Fuf3-
bodenheizung in den Boxen. Komplett
ohne fossile Energietréger. Das Ergeb-
nis: erstklassige Pflege bei maximaler
Ressourcenschonung. Dazu kommen
eine Hunde-Waschanlage, professionell
Fahrzeugaufbereitung, ein Shop fur Pfle-
geprodukte und sogar Seminare rund
ums Werterhalten. Kein Wunder, dass
Fachleute aus aller Welt nach Detten-
hausen pilgern.

Oder wie Daniel Birkhofer sagt: Wer sein
Auto gut pflegt, fahrt nachhaltiger. Und
l&Gnger.



Pagode

lkone mit Narben:

Warum diese Pagode eine

zwelte Chance verdient

Was machen wir mit dir? Eine kurze Re-
cherche reicht, um zu verstehen, war-
um die Mercedes-Benz Pagode (W113)
bis heute so viele Herzen hdherschla-
gen l&sst. Gebaut zwischen 1963 und
1971, entworfen unter anderem von Paul
Bracq, klar, elegant, technisch ihrer Zeit
voraus. Rund 48.000 Exemplare liefen
vom Band - genug, um eine Ilkone zu
werden, zu wenig, um beliebig zu sein.
Und dann kam der Zahn der Zeit. Vie-
le Besitzer, noch mehr Mechaniker, gute
Absichten und fragwurdige Umsetzun-
gen. Rost dort, wo er immer ist. Moto-
ren, hdufiger gewechselt als Reifen: mall
Handschalter, mal Automatik. Und als
das Kupplungspedal plétzlich im Weg
war, kam die Flex zum Einsatz. Traurig,
aber wahr. Manche Pagoden sind heute
zu nichts mehr zu gebrauchen - fast wie
Marvin aus ‘Per Anhalter durch die Ga-
laxis’ nach seinen Raum- und Zeitreisen.

Marvin warde sagen: ,Ich kann dir deine
Uberlebenschancen ausrechnen, aber
du wadrst nicht begeistert.”

DURFEN WIR DAS?!
j i ]
leasy

Wir schon. Denn diese Pagode lebt. Die
Frage ist nicht, ob sie noch zu retten ist.
Die Frage ist: Was wollen wir aus ihr ma-
chen? Originalgetreu? Moglich. Radikal
neu gedacht? Auch das. Motor, Tech-
nik, Karosserie — nichts ist heilig, alles ist
diskutierbar. Ein modernes Luftfahrwerk
in der Pagode? Fahrdynamisch dem
Original klar Uberlegen, emotional si-
cher Geschmackssache. Felgen aus
einer vollig anderen Generation? Kann
man machen — und genauso gut wie-
der rickgangig machen. Hier beginnt
unser Anspruch. Wir zeigen nicht nur,
was moglich ist, sondern auch, was Sinn
ergibt. Jede Idee wird hinterfragt, jede
Lobsung sauber umgesetzt. Nicht um
jeden Preis, sondern mit Respekt vor der
Substanz und einem klaren technischen
Ziel.

Ihr habt eine Idee? Sprecht mit uns. Viel-
leicht wird aus eurer Vision das ndchste
Projekt — und ihr seht euer ,Schatzchen”
maoglicherweise im néchsten Video.

Los geht's!

MARVIN WURDE SAGEN:
+ICH KANN DIR DEINE
UBERLEBENSCHANCEN
AUSRECHNEN, ABER DU
WARST NICHT BEGEISTERT."
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Neue LED-Technik

Neu (LED)

Mercedes-Benz Mercedes-Benz
600 SEL W140 5202 C43 AMG
(Limette)

Neues Licht in dlten

Wer mit Old- oder Youngtimern unterwegs ist kennt
das Thema: FahrgefUhl und Charakter stimmen, bei
der Lichtausbeute gibt es dagegen oft Luft nach oben.
Wir haben uns deshalb entschieden, unsere Fahrzeuge
auf LED-Licht umzurtsten — nicht aus optischen Grin-
den, sondern aus praktischen.

Im Fahrbetrieb macht sich der Unterschied vor allem
bei Dunkelheit und schlechtem Wetter bemerkbar. Die
Stralle wird gleichmdfiger ausgeleuchtet, Kontraste
sind klarer und Verkehrsschilder lassen sich fraher er-
kennen. Das erhodht die Sicherheit, ohne den Charakter
des Fahrzeugs zu verdndern. Wichtig: Bei zugelasse-
nen LED-Leuchtmitteln bleibt die Blendwirkung fur den
Gegenverkehr auf dem vorgesehenen Niveau.

Mercedes-Benz Mercedes-Benz
500E W124 280 SE W108
(Schwarzer Eber)

Fenstern

FUr viele Enthusiasten entscheidend ist der Erhalt der
Originaltechnik. Die LED-Nachrustung erfolgt ohne Ein-
griffe in die bestehende Elektrik oder die Scheinwer-
fer selbst. Die Leuchtmittel werden einfach getauscht,
zusdtzliche Bauteile sind nicht noétig. Eine spdtere
RUckrastung ist jederzeit problemlos moglich. FUr die
meisten Mercedes-Benz Klassiker und Youngtimer
sind inzwischen LED-NachrUstlampen mit StraRen-
zulassung erhdltlich. Voraussetzung ist die fahrzeug-
spezifische Freigabe, die vor dem Umbau gepruft
werden sollte.

Unterm Strich ist LED-Licht eine dezente, reversible Mal3-
nahme fur alle, die regelmdRig fahren und dabei etwas
besser sehen wollen — ohne mehr zu veréindern als notig.
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© ChatGPT

Nicht die hellste Kerze
auf dem Kuchen?

LED statt Kerze ist der erste Schritt — gern alt
aussehen, aber nicht nix sehen. LED-Nachrudstung
far die meisten Mercedes Old- & Youngtimer.

Legal, rackrustbar, sichtbar besser.

Jetzt Termin sichern und endlich
sehen und gesehen werden!

Preis: 250€

chal inkl. Einbau )
Pa:; e gerechter KONTAKT:
Einstellung BonholzstraRe 2/2, 71111 Waldenbuch

+49 (0) 7157 989 27 63 » LARAS-GARAGE.COM



Interview Michael Ruoff

lch will nur ein sauberes Auto.”
Lind dann denk ich: ,Warte ab, bis es liuft -
dann ist es mehr als sauber, dann lebt es!”

Jirgen Preu3: Michael, wenn man Dich
reden hort, merkt man sofort: Du brennst
far AMG-Youngtimer. Woher kommt
diese Leidenschaft?

Michael Ruoff: Ach Jurgen, das ist ganz
einfach — das sind Autos, die einfach
Spals machen. Ich habe sie schon als
Teenager bewundert, damals konnte
ich sie mir naturlich nicht leisten. Heute
darf ich sie anfassen, reparieren, fah-
ren — und manchmal sogar verkaufen.
Jedes Auto hat seine Geschichte, jede
Schraube, jede Linie erzahlt etwas Uber
die Ingenieure, die daran gearbeitet
haben.UnddasSchoneist:Manspurtden
Charakter sofort, ohne dass man
irgendwas erkléren muss.

Jirgen PreuR: Das merkt man. Viele
Sammler reden ja oft nur Uber Zahlen
und Renditen, bei Dir ist das anders. Fur
Dich zahlt offensichtlich das Erlebnis.

Michael Ruoff: Absolut. Klar schaut man
auch, was auf dem Markt passiert, aber
das ist fir mich zweitrangig. Es geht
darum, ein Auto wieder zum Leben zu
bringen. Einen C36 AMG, der lange nur
in einer Garage stand, wieder flott zu
machen, den Motor zu hdren, die Schal-
tung zu spuUren — das ist ein ganz eige-
nes Glucksgefuhl. Manchmal kommen
Kunden und sagen: ,Ich will nur ein

sauberes Auto.” Und dann denk ich: ,Warte ab, bis es
[§uft — dannist es mehr als sauber, dann lebt es!”

Jurgen Preu®: Du betreibst ja nicht nur eine Werk-
statt, sondern handelst auch mit diesen Fahrzeugen.
Wie findest Du die Balance zwischen Leidenschaft und
Geschaft?

Michael Ruoff: Das ist eigentlich ganz einfach. Wenn
Du aus Leidenschaft handelst, ist alles einfacher. Ich
suche nur Autos, die ich selbst gerne haben wurde.
Fahrzeuge, die Charakter haben, technisch sauber
sind und eine Geschichte erzdhlen. Wenn die Kunden
das sehen, spuUren sie die Begeisterung, und dann lauft
der Rest wie von selbst. Manchmal finde ich ein Auto,
bringe es auf Vordermann, und schon ein paar Tage
spdter sitzt der néchste Fan drin. Das ist viel schoner,
als nur auf Zahlen zu starren.

Jurgen Preuf: Apropos Fans, welche Modelle sind bei
euch gerade besonders gefragt?

Michael Ruoff: Oh, das ist immer spannend. Klassi-
ker wie der C36 AMG oder der E50 AMG laufen super,
aber auch die frihen 190er 16V-Modelle ziehen Leute
magisch an. Es sind diese Autos, die damals schon
sportlich waren, aber nicht Ubertrieben laut oder
protzig. Man setzt sich rein, dreht den Schlussel, und
alles fuhlt sich richtig an — das ist das, was die Leute
heute noch begeistert. Neuere AMG-Modelle wie die
C43er oder Ebb5er sind auch toll, aber die 90er haben
einfach diese Mischung aus Charakter, Sound und
Mechanik, die man mit Geld allein nicht kaufen kann.

Jurgen PreuR: Bei der Wartung muss man ja fast ein
bisschen detektivisch sein, oder?

Michael Ruoff: Definitiv! Ein Youngtimer ist nie einfach
nur ein Auto, das man startet und losféhrt. Du musst
wissen, wie er gebaut ist, welche Teile kritisch sind, was
typischerweise verschleifdt. Aber genau das macht es
auch aus. Es ist wie ein Puzzle. Und wenn alles wieder
rund lauft, dieses satte V8-Grollen, die prdzise Schal-
tung — das entschadigt fur jede Stunde, die Du in der
Werkstatt warst.

Jurgen Preuf: Klingt, als wirdest Du selbst jeden Tag
Kindergeburtstag haben, wenn ein Auto fertig wird.

Michael Ruoff: [lacht] Ja, so ein bisschen schon.
Manchmal bin ich bei der Probefahrt dabei, bevor ein
Kunde das Auto abholt. Dann sitze ich da, hore die
Drehzahl steigen und das Blubbern des Auspuffs — das
ist pure Magie. Und genau das wollen die Leute. Nicht
nur fahren, sondern spUren, dass das Auto lebt.

Jiirgen PreuBl: Wie schatzt Du den Markt fur 2026 ein?
Viele reden von selektiver Nachfrage, Polarisierung und
so weiter.

Michael Ruoff: Ich nenne das lieber: Die Guten finden
ihnre Leute. Fahrzeuge, die sauber, original und gut do-
kumentiert sind, verkaufen sich fast von selbst. Der Rest
braucht etwas Geduld — und das ist okay. Friher dach-
te man, jeder AMG-Youngtimer ist automatisch ein Hit.
Heute sehen wir: Qualitét zahlt sich aus. FUr mich ist
das keine Einschrdnkung, sondern eine Chance. Man
kann sich auf die richtigen Autos konzentrieren, ihnen
Zeit widmen und ihnen den Respekt geben, den sie
verdienen.

W

Aec

WUORTTEMBERGISCHER
AUTOMOBIL CLUB e.V.
AUTOMOBILE
INSPIRATION

Jirgen PreuB: Gibt es Fahrzeuge,
die Dir personlich besonders am Herzen
liegen?

Michael Ruoff: Schwer zu sagen, aber
ich habe eine Schwache fur den C36
AMG. Dieser Motor, die Fahrwerksabstim-
mung, die Lenkung — einfach alles passt.
Dann noch das typische AMG-Feeling:
der Sound, das satte Drehmoment, das
direkte Feedback. Wenn ich den fahre,
fUhlt es sich an wie ein guter alter Freund,
den man lange nicht gesehen hat.

Jurgen PreuBl: Abschliefiend, Michael:
Was wurdest Du jemandem raten,
der jetzt in die Szene einsteigen mochte?

Michael Ruoff: Macht es aus Leiden-
schaft, nicht aus Renditegedanken.
Geht in die Werkstatt, probiert die Autos,
hért zu, fragt nach Historie. Ein Auto kauft
man nicht nur fUr das Geld, sondern fur
die Momente, die man damit erlebt. Wer
sich darauf einldsst, der wird mit AMG-
Youngtimern jede Menge Freude haben
—und das ist es doch, worum es wirklich
geht.

Jurgen Preu: Danke, Michael. Man
spurt wirklich, dass es hier um Herzblut
geht.

Michael Ruoff: Danke Dir, JUrgen. Das
ist es auch. Diese Autos sind nicht nur
Technik, sie sind Emotion pur.

Jurgen F. Preul3
Presse und Netzwerk
presse@derWAC.de

derWAC.de

28129






a5

-
[

..a-'-"-'.:“'ﬁ_
o

w1 Farr
30 o3

: ” fs i? Ir; .':
*?: -zf.ﬂ éix’?{ﬁﬁ?& '-/ ;

Ft .,"r'
.c Py T i

o o sid]
i, 'J*“"‘:.ﬂj =

1."' 7.
kA )
i /i

B f:;,}d (7,



Lo _' B :i,i

ey

RETRO CLASSICS

GIVE US OUR DAILY

HUG & SMILE

oder warum wir euch auf der Retro Classics treffen wollen

Warum tun wir uns das eigentlich an? Diese Frage
stellen wir uns tatsdchlich jedes Mal aufs Neue. Und sie
kommt garantiert irgendwann zwischen dem funften
Meeting, der zehnten Excel-Liste und der ersten schiaf-
losen Nacht vor der Messe. Am Anfang steht immer
die grofde Diskussion: Welche Autos nehmen wir mit?
Welche Fahrzeuge sind fur unsere Besucher
spannend? Welche erzdhlen unsere Geschichte am
besten und zeigen, wofur wir brennen und wie wir
arbeiten? Danach folgen lange Tage — und Abende —
in der Werkstatt. Aufbereiten, polieren, einstellen. Jedes
Detail z&hlt. Schliellich soll alles nicht nur gut ausse-
hen, sondern sich auch richtig anflhlen.

Dann kommt der ndchste Block: Standplanung,
Kommunikation, Grafiken, Texte, Ablaufe. Meeting um
Meeting um Meeting. Manchmal fragen wir uns ehrlich:
Warum nur? Die Antwort ist eigentlich ganz einfach.
Weil wir unsere Autos lieben. Und unseren Job. Und weil
wir genau das mit euch teilen wollen. YouTube ist grof3-
artig, Social Media macht Spal’ und das Netz ist voller
Inspiration. Aber ganz ehrlich: Blech muss man anfas-
sen kédnnen. Technik muss man erleben. Einen Motor

hért man nicht richtig Uber Lautsprecher — und ech-
te Begeisterung lasst sich nicht streamen. Aul3erdem:
Wir sind keine Avatare. Wir sind echte Menschen, die
man treffen, ansprechen und ausfragen kann.

Auf der Retro Classics sind wir fUr unsere Fans,
Kunden und Besucher da. Wir wollen euch unsere
Projekte zeigen, eure Reaktionen sehen, eure Ge-
schichten héren und spuren, ob unsere Leiden-
schaft bei euch ankommt. Genau deshalb stehen wir
nicht nur auf Messen, sondern auch regelmdRig bei
Classics & Coffee, WAC-Spotlight, auf Ausfahrten des
AMG Owners Club und vielen anderen Treffen.

Bei uns gilt: Anfassen erlaubt. Reden erwlnscht.
Lacheln garantiert. Unser grofites Ziel ist erreicht, wenn
ihr unseren Stand mit einem Grinsen verlasst — viel-
leicht mit éligen Fingern, ganz sicher aber mit einem
guten Gefuhl.

Give us our daily hug and smile.
Oder anders gesagt: Give friends a smile.

PROJEKTFAHRZEUGE

Hier kénnt ihr die Autos sehen, an denen wir gerade schrauben und tufteln -
echtes Handwerk, echte Begeisterung, direkt zum Anfassen.

Stlberner Frischling

Hersteller............. Mercedes-Benz
... W108 280S€E

BAYANY o 1972

Mooy ..ot M113

Hubravwm ..5.439 cem

ZgLiwder .. Vg

Lelstung L. B4FPS

Getriebe................ Automatik

1

Schwarzer Eber

Hersteller............. Mercedes-Benz
Modell.................. W108 280SE

BaWanr ............... 1972

MOEOY .. M117 MKB

Hubraum ............ 5.54F cem

zy Linder............. Vg

Lelstung ............. 320PS

Getriebe................ 5-Gqang AutomatiRgetriebe

(w202 C55AMG)

Rote Pagode
Hersteller............. Mercedes-Benz
Modell.................. W11z 220SL
BaWjanr ............... 1951

MOtOY .o M1=0
Hubrawm ............ 2FFL cem
zy Linder............. rR6&

Lelstung ............. 170 PS
Getriebe............... Automatie

34135
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GLANZ ULICHTER AUF 2
RADERN - UNSERE AUS-

200Sl Roadster

Hevrsteller............. Mercedes-Benz
Modell.................. W 192 Ul TYp 200SL Ro-
adsterL
STELLMNC( SFAHRZ Euqe IO 1960
Motor ........ e M198
Hubrawm ............ 2.996 com
. | . . Zylinder............. R6
Sauber aufbereitet und bereit zum Staunen - diese Autos zeigen, LELStUNG ... 515 PS
was wir lieben und wie wir arbeiten. Getriebe................ 4-Gang Handschalter

Limette 500€

Hersteller............. Mercedes-Benz Mercedes-Benz

Modell.................. S202 C 43AMG wi24 500€

BAWAN ... 1998 1992

Motor.....coceeeeiiini. M11= M119

Hubravwm ... 5439 com .. 4.973 cem

Zylinder...... VR VR = e,

Lelstung ...... . B4FPS ..326PS BBB . MR 501H
Getriebe................ Automatiie Automatiie

CLK 55 g 190€

Hersteller............. Hersteller............. Mercedes-Benz
Modell.................. Modell....... ...190E8 1.2
Bawjany ............. BaWjahr ............... 1990
Mototrterrts Motor.......cccoooeei. M102
Hubravum ............ Hubraum ............ 1.79F cem
Zylinder............. Zylinder ... R4

Lelstung ............. Letstung ...109PS
Getriebe................ Getriebe................ Automatik




300 SL, ein Traum

Ein Traum bleibt
immer ein Traum

Es gibt wohl nur eine Handvoll Autos, die Uberall auf
der Welt sofort als Traumwagen erkannt werden. Der
Mercedes-Benz 300 SL gehdrt ganz sicher dazu. Seine
Geschichte ist legenddr — geboren aus dem Motor-
sport, gewachsen zum Mythos. Bereits 1952 sorgte
der 300 SL Rennsportwagen fur Aufsehen: Doppelsieg
bei der legenddren Carrera Panamericana in Mexiko,
Podestplatze bei den 24 Stunden von Le Mans und
Erfolge auf dem NuUrburgring machten ihn zur Ikone.
Technik, die direkt von der Rennstrecke kam, verpackt
in eine Form, die bis heute Gdnsehaut auslést.

Kein Wunder also, dass sich auch Prominente dem
Charme des 300 SL nicht entziehen konnten. Hol-
lywood-Star Clark Gable fuhr einen, ebenso Tony
Curtis, und selbst Sophia Loren lied sich mit dem
Sportwagen fotografieren. Der 300 SL war nie nur ein
Auto — er war ein Statement. Von genau diesem Auto
tréumte auch Goetz Wagner. 1994 wurde aus dem

Traum Realitét: Ein rotes 300 SL Cabrio stand zum
Verkauf. Schon damals kein Schndppchen - aber
Wagner zégerte nicht lange und griff zu. Eine Entschei-
dung furs Leben. Denn dieses Auto wurde nicht Teil
einer stillen Sammlung, sondern Teil seines Alltags.

Seit Uber 30 Jahren ist der 300 SL mit Goetz Wagner
regelmdaRig unterwegs. Friher sogar auf Feldwegen
im landwirtschaftlichen Betrieb, heute noch die mor-
gendliche Fahrt zum Einkaufen oder einfach eine spon-
tane Runde nach einem langen Tag — gefahren wird,
was gefahren werden will. Genau so, wie ein Automobil
gedacht ist. Der Motor, im Kern ein Rennmotor, liebt
Drehzahl, und der markante Sound aus den Auspuffroh-
ren bleibt, einmal gehért, jedem far immer unvergessen.

Dieses Auto lebt. Keine Standschdden, keine BerUh-
rungsdngste — nur Bewegung. So bleibt der Traum
lebendig. Wir winschen: allzeit gute Fahrt!
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Sie planen eine Ausfahrt durch die kurvigen Strafen
des Schénbuchs und suchen ein Ziel, das Genuss und
Atmosphdre verbindet? Dann lassen Sie lhre Tour in
Waldenbuch stilvoll ausklingen.

Mitten in der historischen Altstadt erwartet Sie die
traditionsreiche Krone, ein Haus voller Geschichte,
Charme und herzlicher Gastlichkeit. Hier treffen
entspannte Eleganz und kreative Spitzenklche auf-
einander - perfekt, um nach der Fahrt anzukommen,
durchzuatmen und zu genief3en. Egal welchen Ausflug
Sie planen, ob Wandern, Radfahren oder mit dem
Auto — wir ,krénen” Ihr Event und machen es zu

etwas Besonderem.

Matthias Gugeler und Erik Metzger
freuen sich auf Ihren Besuch.

} krone-waldenbuch.de

Gasthof Krone
Nirtinger StraRRe 14
71111 Waldenbuch
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SCHWHRZER EBER

THE LEGEND BEGINS




